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沿海旅游与腹地旅游关联作用与互动发展研究
———以山东省为例
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　　［摘　要］　山东省作为我国沿海地区的旅游大省，沿海地区与内陆腹地旅游产业联动发展是全省旅游经济系
统良性发展的核心，研究山东沿海旅游与腹地旅游的关联作用和互动发展具有极为重要的现实指导意义。山东省

沿海地区与内陆腹地在空间上依托青岛市和济南市两大中心城市产生较强的经济联系强度，两大区域通过密切的

旅游经济联系实现了协调发展的状态。从时序上来看，沿海地区与内陆腹地的协同发展格局早已形成，并且呈现

稳定的互动发展与协调联动状态。
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　　一、引言

沿海旅游作为现代旅游增长最快的领域，从上

个世纪７０年代起就受到广泛的关注［１］。在我国东

部沿海地区，沿海旅游资源极为丰富，开发潜力极

大。沿海旅游业是我国海洋产业的重要组成部分，

并且已经成为我国东部沿海地区旅游产业发展的主

体和沿海省市的经济增长点。我国东部沿海地区旅

游总人数由２００２年的４．５亿人次，增长到２０１１年

２６４亿人次，年平均增长率达到１７８％；旅游总收

入由 ２００２年的 ４７３６９亿元，增长到 ２０１１年的

３０５８８２亿元，年平均增长率达到２０５％。如此高

的发展速度使得沿海旅游迅速成长为东部沿海地区

经济增长的支柱型产业。

沿海旅游是内陆腹地旅游经济向海洋空间的延

展和衍生，沿海旅游与腹地旅游具有不同的比较优

势。随着山东半岛蓝色经济区国家战略建设的推

进，推动山东省沿海地区和内陆腹地旅游经济的优

势互补和功能互动，对于推动山东由旅游资源大省

向旅游经济强省的跨越具有重要的现实意义。

山东省作为以第二产业为支柱产业的经济大

省，正在逐渐转变经济增长方式，把经济发展重点由

第二产业转移到第三产业上，其中旅游产业受到政

府的高度重视。大量关于促进旅游产业发展的政策

已经或正在被推出，再加上山东省内旅游资源极为

丰富，经济发展水平较高，这对于山东省的沿海和腹

地旅游产业都具有强有力的推动作用。研究山东省

沿海旅游与腹地旅游的互动关系对于其他地区或者

省份具有十分重要的指导意义。旅游产业是一个相

关性极强的产业，沿海城市的旅游产业在空间上势

必会带动相近的腹地城市旅游产业或者其他相关产

业的发展。“大旅游时代”的到来，人们不是在单一

的区域进行旅游活动，而是更加关注有相关关系的
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一切旅游区域。可见，沿海旅游与腹地旅游之间存

在着密不可分的关系。本文研究沿海旅游与腹地旅

游之间的经济互动关系，通过定量分析来测度检验

其是否具有共同良性发展的势头，以此来衡量二者

在协同发展的进程中是否具有不良的影响因素，以

期为山东省沿海旅游和腹地旅游之间的良性互动和

协同发展提供更好的渠道和方法。

国外对于沿海经济与腹地经济之间的关系研究

关注较早，沿海港口作为沿海地区经济发展的基本

点受到广泛重视，德国学者高兹在《海港区位论》中

首先提出了沿海港口与内陆腹地之间的作用关系问

题［２］。随后研究重视采用相关模型方法对二者关

系进行模拟和分析，如塔夫—莫里尔—古尔德模型

反映了各个阶段中港口与内陆腹地联系的扩大和联

系网的建立［３］。近年来，包括中国在内的整个亚洲

港口经济发展极快，ＪａｍｅｓＪＷａｎｄ和 ＭｉｃｈａｅｌＣ

Ｃｈｅｎｇ对亚洲的港口—沿海之间的关系在全球化的
影响下如何变化进行了深入探析［４］。国内关于二

者关系的相关研究起步较晚，研究主要关注对沿海

经济隆起带和腹地经济之间的互动整合的认识和理

解［５］、产业链延伸和港腹联动模式［６］、两大区域的

牵动和推进机制［７］、腹地体制创新［８］以及基于港口

发展视角探讨推动沿海和腹地互动协调发展［９］等

方面。纵观上述研究可以发现，国内关于沿海与腹

地之间的关系研究处于起步探索阶段，以理论描述、

定性分析为主，定量分析较为不足，同时基于沿海旅

游产业发展视角，探讨沿海经济和腹地经济关系的

研究尚未展开。鉴于此，本文对山东省沿海地区与

内部腹地旅游产业之间的互动关系进行评价和分

析，揭示两者之间互动发展的状况与演化动态特征，

为山东省沿海旅游和腹地旅游之间的良性互动和协

调发展提供理论指导和可行性建议。

二、山东省沿海旅游与腹地旅游发展现状

根据城市拥有海岸线的状况，可以将山东省１７

个城市划分为沿海城市和内陆腹地城市，其中沿海

地区包括青岛市、东营市、烟台市、潍坊市、威海市、

日照市、滨州市７个城市，内陆腹地包括济南市、淄

博市、枣庄市、济宁市、泰安市、莱芜市、临沂市、德州

市、聊城市、菏泽市１０个城市。沿海地区与腹地地

区旅游发展状况及其支持产业状况，如表１所示。

沿海城市是山东省旅游业发展的核心区域，拥

有３１２１千米海岸线和广阔的海域，旅游资源丰富且

高度集聚，形成了独特的沿海旅游资源带。截止到

２０１１年末，沿海７个城市旅游景区数量达到１５７个，
　表１ 山东省沿海地区与腹地地区旅游发展状况

沿海地区 腹地地区

ＧＤＰ（亿元） ２２８８３２２ ２３２５８１８
第一、第二、第三产业比例 ００７：０５５：０３８ ００９：０５２５：０３８６
公路长度（千米） ９１４１７６ １４１７７１７
市政投入（亿元） ３３３５０ ２９５５８

旅游外汇收入（万美元） １７４８１９１ ８０２５７３
入境旅游人数（万人） ２７４４５ １４９７７
国内旅游人数（万人） １８８０６５ ２２８８９９
国内旅游收入（亿元） １８０５４ １７６８２

其中国家５Ａ级旅游景区有４个，４Ａ级旅游景区数

量有４３个。沿海城市也是山东省旅游业发达地区，
２０１１年全年共接待入境旅游者２７４４５万人次，国

内旅游人数 １８８０６５万人次，实现旅游外汇收入
１７４８１９１万美元，国内旅游收入为１８０５４亿元，沿

海地区旅游收入总量占其ＧＤＰ总量的８３９％，旅游
业对于地区经济发展发挥着重要的带动作用，同时

形成了较为完善的旅游产业体系，旅行社个数为

９５７个，星级饭店个数为５１５个。此外，沿海城市旅

游发展拥有良好经济环境，沿海 ７个城市创造的

ＧＤＰ与腹地１０个城市ＧＤＰ总量相差不大。旅游交
通较为发达，截止到２０１１年末沿海７市公路总里程

达９１４１７６公里，并形成了以公路为主体，其他交通
形式并存的立体交通网络体系。

腹地区域作为山东省旅游产业的重要区域，其

为腹地区域国民经济的增长贡献了极大的力量。山

东省腹地１０市在２０１１年间共接待入境游客１４９７７
万人，接待国内游客２２８８９９万人，实现旅游外汇收

入８０２５７３万美元，国内旅游收入为１７６８２亿元，

腹地地区旅游总收入占该区域 ＧＤＰ的比重为
７８３％。旅游产业的发达程度相对沿海地区较弱，

共拥有星级饭店４０２个。为了能够和沿海城市的旅
游交通形成统一的城际互通交通网络，腹地城市于

２０１１年修建的公路里程达到１４１７７１７公里；为改
善旅游产业发展的环境，该区域政府共投资４８６９

亿元用于园林的绿化。

综上所述，沿海地区与内陆腹地城市旅游发展

相比较，沿海地区旅游资源禀赋独特，种类丰富，旅

游开发较成熟，旅游经济水平较高，同时经济基础、
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城市环境质量等均远远超过腹地地区。受资源、区

位、环境和政策等多重因素的影响，山东省形成了沿

海地区城市旅游经济隆起和内陆腹地城市旅游滞后

发展的格局，这严重影响了山东省旅游业的整体发

展速度和发展水平。沿海城市和腹地城市旅游产业

的协作与互动不论在深度上还是在广度上均需要拓

展。因此，解决沿海城市旅游产业结构优化升级和

转型发展的现实问题，探寻腹地城市旅游开发空间

和潜力，从而形成由东向西，由沿海向内陆的旅游业

梯度发展格局，推动沿海城市带与整个山东腹地旅

游经济的互动发展成为当务之急。

三、山东省沿海旅游与腹地旅游经济联系强度

分析

（一）研究方法与模型

经济联系强度模型是衡量各不同区域之间的经

济联系程度大小的指标，该模型既能反映某区域城

市中心对周围其他区域的影响能力，也能够反映周

围区域对城市中心影响能力的接受程度。本文采用

经济联系强度模型分析山东省沿海地区与内陆腹地

旅游之间的作用关系，以此反映山东省沿海城市对

内陆腹地城市旅游发展的辐射带动作用，以及腹地

城市对沿海城市旅游辐射能力的接受程度。

　　采用Ｃｉｊ来表示两个区域的经济联系强度，即某

一个区域 ｊ能够承受来自经济中心 ｉ向其辐射的经

济梯度量的实际值。公式为：

Ｃｉｊ＝
ＰｉＱ槡 ｉ ＰｊＱ槡 ｊ

Ｌｉｊ
２

在公式中，Ｃｉｊ为城市之间的旅游经济联系强

度，Ｐｉ和Ｐｊ在旅游经济隶属度的概念中表示该城市

的游客规模，本文采用国内旅游人数指标进行表征，

单位是万人次；Ｑｉ和 Ｑｊ可以表征该城市的旅游经

济水平，本文采用该城市国内旅游收入进行表征，单

位是亿元；Ｌｉｊ表示沿海地区和内陆腹地两定点城市

之间的最短直线距离，单位为千米。

（二）山东省沿海旅游与腹地旅游经济联系强

度特征

本文采用《山东省统计年鉴》、《中国区域经济

统计年鉴》、《中国旅游统计年鉴》、《中国城市建设

统计年鉴》中２００２－２０１１年的相关指标数据，根据

经济联系强度理论，以沿海城市和内陆腹地城市两

大区域为研究对象，衡量沿海７个城市与腹地１０个

城市旅游经济联系强度，揭示两大区域之间的协同

作用与互动关系。

为更为清楚地解释和比较旅游经济联系强度指

　表２ ２０１１年山东省沿海地区与内陆腹地各城市旅游经济联系强度指数
青岛市 东营市 烟台市 潍坊市 威海市 日照市 滨州市

济南市 ２４１３ ９４０ ９９６ ３８５８ ４４５ １１０７ ２０６２
淄博市 ３１４７ ２２８１ １１１０ ９５１２ ４８９ １２６５ ４４５９
枣庄市 ５４０ ０６０ １５７ ４２７ ０８０ ３８６ ０７３
济宁市 １４４２ ２３７ ４９６ １３９９ ２５０ ８２６ ３３３
泰安市 ２１２７ ５５４ ７４４ ２９５４ ３５９ １１１７ ９４９
莱芜市 ３９１ １００ １１８ ６６０ ０５５ ２１６ １５５
临沂市 ４００６ ３０４ ８３６ ２８８４ ４１２ ４８１２ ３３２
德州市 ３２２ １３４ １６２ ４１９ ０８０ １２４ ２８３
聊城市 ２９０ １９７ １２４ ３３１ ０６２ １３２ １３０
菏泽市 １６７ ０２８ ０６７ １４８ ０３５ ０８４ ０３８

数，揭示沿海７市与腹地１０市之间的作用关系，这

里对表２中的数据进行规范化处理，分别是求取平

均值，求得标准差和计算变异系数。由于样本数量

不大，并且对这些样本进行正态分布检验，发现样本

并不服从正态分布，因此，在本文中平均值 Ｘｉ＝

Ｘ１＋ｎ
２ｉ
，Ｘ１＋ｎ

２ｉ
表示第 ｉ个城市与其他城市旅游产业经

济联系度的中位数；标准差可以用 Ｓｉ表示，Ｓｉ＝

∑ｎ
ｍ＝１（Ｘｉｍ－珚Ｘ）

槡 ｍ ，其中，Ｘｉｍ表示第 ｉ个城市与其他

各城市之间第ｍ个旅游产业的经济联系度值，Ｓｉ反
映了沿海地区第ｉ城市和内陆腹地各城市旅游经济
联系度与其平均值的差异程度；同时引入变异系数

ＣＶ，ＣＶ＝
Ｓｉ
Ｘｉ
，该评价值主要用来衡量沿海城市与腹

地城市旅游经济联系的均匀程度，如若数值过大则

表示该城市旅游产业的发展与其他城市之间的联系

并不密切，没有达到协同发展的效果，该城市不能作

为旅游产业的中心城市来发展。

据表３数据所示，结合山东省旅游经济发展状
·８２１·
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　表３ ２０１１年山东省１７地市旅游经济联系强度
均值（Ｘｉ） 排序 标准差（Ｓｉ） 排序 ＣＶ（变异系数） 排序

淄博市 ３１８０ １ 淄博市 ３１０２ １ 滨州市 ４５５ １
潍坊市 ２２５９ ２ 潍坊市 ２８７２ ２ 东营市 ３１８ ２
临沂市 １９４１ ３ 临沂市 １９２５ ３ 潍坊市 ２７９ ３
济南市 １６８９ ４ 日照市 １４１４ ４ 日照市 ２３３ ４
青岛市 １４８５ ５ 滨州市 １３９９ ５ 临沂市 ２３０ ５
泰安市 １１９４ ６ 青岛市 １３７４ ６ 青岛市 １３９ ６
日照市 １００７ ７ 济南市 １１７６ ７ 莱芜市 １３８ ７
滨州市 ８８１ ８ 泰安市 ９４１ ８ 淄博市 １３６ ８
济宁市 ７１２ ９ 东营市 ６８９ ９ 枣庄市 １２７ ９
烟台市 ４８１ １０ 济宁市 ５２４ １０ 烟台市 １２４ １０
东营市 ４３９ １１ 烟台市 ４０７ １１ 威海市 １１２ １１
枣庄市 ２４６ １２ 莱芜市 ２１４ １２ 济南市 １０６ １２
莱芜市 ２４２ １３ 枣庄市 ２００ １３ 济宁市 １０６ １３
威海市 ２２７ １４ 威海市 １８４ １４ 泰安市 ０９９ １４
德州市 ２１８ １５ 德州市 １２５ １５ 菏泽市 ０８４ １５
聊城市 １８１ １６ 聊城市 ０９７ １６ 德州市 ０７７ １６
菏泽市 ０８１ １７ 菏泽市 ０５６ １７ 聊城市 ０７４ １７

况、特征及趋势，根据沿海７城市和腹地１０城市旅
游经济联系强度的均值，按照等组距划分的原则，将

沿海城市与腹地城市旅游经济联系类型划分为３个
等级。

第Ｉ等级为旅游产业经济联系度 ＞２１４７，表明
该类城市旅游经济联系强度很强，与其他城市旅游

经济联系很密切，互动协调发展程度很高。属于该

等级的城市有淄博市和潍坊市。在沿海城市中，与

该市联系密切的沿海城市是潍坊市、滨州市、青岛

市。淄博市与潍坊市、滨州市相邻，分别相距

９８４８４公里和６４８５公里，具有明显的距离优势。
相比较而言，青岛市与淄博市相距２２３４６５公里，仍
然产生较强的旅游产业联系，这首先是归结于在青

岛市与淄博市之间建立的旅游经济联系，两个城市

在旅游目的地的数目和基础旅游人数上都具有极大

的优势，双方城市建立一个良好的旅游经济互动，使

得两个城市的游客在下一个旅游目的地的选择上都

会作为优先选择。其次，青岛市在过去的几年一直

致力于青岛市自贸区的项目，青岛市自贸区根据自

身的特点和发展的区位优势，将会逐步发展成为东

北亚航运中心和国贸中心，淄博市作为自贸区功能

区的分区落户的优良场所，能够对接高端制造产业

和高新技术研发产业，以此来分享青岛市自贸区的

溢出效应。然而，淄博市旅游经济联系强度标准差

是１７个地市中最大的，该市与沿海城市的旅游经济
联系强度稳定性最差，与沿海城市之间的旅游协调

发展仍存在不足，虽然变异系数值较小，但是淄博市

并不适合作为内陆腹地的旅游产业中心城市发展。

对于潍坊市而言，其旅游产业发展水平较高，２０１１
年实现国内旅游收入３０２１０亿元，在１７地市中名
列前茅，并且潍坊市地处沿海区域与腹地区域的交

界处，在地理位置上占据了优势，凭借较高的旅游经

济发展水平和优越的地理位置，旅游经济联系强度

明显高于其他城市。

第ＩＩ等级旅游经济联系强度为１１１４－２１４７
之间，表明该类城市旅游经济联系强度较大，与其他

城市旅游经济联系较为密切，互动发展程度较高。

该等级的城市主要有临沂市、济南市、青岛市、泰安

市。这些城市拥有较为丰富的旅游资源，能够吸引

大量的游客，具有极为发达的交通系统，极大地增强

了腹地与沿海城市的旅游经济联系强度。从表中的

数据可以看出，在沿海区域能够作为该区域旅游产

业的中心城市最合适的是青岛，因为青岛市具备较

强的旅游经济联系强度，能够对周围的沿海城市和

腹地城市产生辐射效应，对周边城市的旅游产业的

发展能够起到较大的促进作用和带动作用；其次，青

岛旅游经济联系强度相对于潍坊市而言更具有稳定

性，其辐射功能不论是在时间还是在空间上都能对

周边的城市产生一种长期平稳的效果；最后，从变异

系数的角度来考虑，潍坊市相对于青岛市而言数值

较大，表明其与腹地城市之间旅游发展的关系较密

切。因此，综合各方面考虑，作为沿海旅游城市的青

岛更适合作为山东省沿海区域旅游产业发展的中

心，以此来带动周边城市旅游产业的发展。同样，在
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腹地区域，济南市与其他腹地城市相比较而言具备

同样的优势，首先该市旅游经济联系强度较高，但是

在对沿海城市辐射带动功能上相较于处于第一等级

的淄博市更具有稳定性，并且就其变异系数而言，济

南市相对于腹地的其他城市更具有作为腹地区域旅

游产业的中心城市的优势。

第ＩＩＩ等级旅游经济联系强度 ＜１１４１，表明该

等级城市旅游经济联系强度较低，与其他城市的旅

游经济联系较差，很难与其他城市互动发展。处于

该等级的城市为日照市、滨州市、济宁市、烟台市、东

营市、枣庄市、莱芜市、威海市、德州市、聊城市、菏泽

市。这些城市旅游经济联系强度普遍较弱，对区域

内距离较远城市的旅游辐射及旅游带动功能较差，

能够分享其辐射效应的城市只是该城市周围的城

市，辐射效果有限；处于这一等级的城市其标准差值

是较低的，即这些城市对于其他城市的辐射作用较

为稳定，不会出现大的波动。这主要是由以下两方

面原因导致：第一，城市旅游产业发展较为缓慢，旅

游经济水平不高。以威海为例，威海市虽然地处沿

海区域，并且具备优良的旅游资源，但是地方政府对

于旅游产业的支持力度较小，而地方政府更看重房

地产业，这就使得在威海市内的常住人口逐渐向老

龄化发展，并且老龄人口对于旅游高消费需求相对

较小，难以为威海市旅游经济的增长提供持续动力。

部分城市经济发展较好，但是不具备较好的旅游资

源，如枣庄市作为资源依托型城市，现在面临城市转

型的问题，该城市对于旅游产业的支持力度极大，仅

在２０１１年内就投入１８６亿元来建设台儿庄古城，

然而受资源限制，该城市旅游产业发展却较为缓慢。

第二，沿海和内陆腹地城市在空间上的距离较大，进

一步降低了二者之间的旅游经济联系强度。烟台市

地处山东半岛东部，与山东省腹地城市的距离都较

远，游客在选择出行方式时一般会选择火车、汽车等

交通工具，较长的出行时间成为旅游经济联系强度

增大的最大障碍。

（三）山东省沿海旅游与腹地旅游经济联系强

度动态演化分析

根据经济联系强度模型，分别计算出山东省沿

海７城市和腹地１０城市２００２－２０１１年间的旅游经

济联系强度指数，并从中选取 ２００２年、２００６年、

２０１１年三个截面数据进行比较分析，以此揭示山东

省沿海地区与内陆腹地旅游经济联系强度的动态演

化特征。

从表４中可以看出，自２００２年开始，山东省沿
　表４ ２００２－２０１１年山东省１７地市旅游经济联系强度变化情况

２０１１ ２０１０ ２００９ ２００８ ２００７ ２００６ ２００５ ２００４ ２００３ ２００２ 均值 标准差 ＣＶ
青岛市 １４８５ １０５３ ７１７ ５００ ３７７ ２５１ １６９ １４８５ ０５９ ０６５ ６１６ ５５１ ０８９
东营市 ４３９ ２９２ １８６ １２３ ０７４ ０４４ ０３０ ４３９ ０１０ ０１２ １６５ １６９ １０３
烟台市 ４８１ ３２８ ２１６ １４７ ０９９ ０６６ ０４４ ４８１ ０１６ ０１９ １９０ １８１ ０９６
潍坊市 ２２５９ １４８１ ９０８ ５８４ ３３５ １８６ １２８ ２２５９ ０４８ ０５３ ８２４ ８７８ １０７
威海市 ２２７ １６３ １１１ ０７７ ０５２ ０３４ ０２３ ２２７ ００９ ０１０ ０９３ ０８５ ０９１
日照市 １００７ ６７７ ４４８ ３０２ ２００ １２４ ０７６ １００７ ０２１ ０２４ ３８９ ３８４ ０９９
滨州市 ８８１ ５７６ ３５７ ２２８ １４７ １００ ０６９ ８８１ ０３２ ０２１ ３２９ ３３６ １０２
济南市 １６８９ １１５６ ７７６ ５２２ ３６０ ２３７ １６２ １６８９ ０６５ ０７０ ６７３ ６３４ ０９４
淄博市 ３１８０ ２１２９ １３３８ ８６６ ５３８ ３３４ ２３２ ３１８０ ０８６ ０８３ １１９７ １２２３ １０２
枣庄市 ２４６ １６７ １０６ ０７１ ０４８ ０２９ ０１９ ２４６ ００７ ００７ ０９５ ０９４ ０９９
济宁市 ７１２ ４８３ ３２１ ２２３ １５７ １００ ０６７ ７１２ ０２１ ０２５ ２８２ ２６８ ０９５
泰安市 １１９４ ７９４ ４８９ ３１７ ２０４ １２９ ０８４ １１９４ ０２９ ０３０ ４４６ ４５９ １０３
莱芜市 ２４２ １６０ １０４ ０７０ ０４７ ０２８ ０１９ ２４２ ００８ ００８ ０９３ ０９２ ０９９
临沂市 １９４１ １３２７ ８６６ ５９３ ３８８ ２３２ １４６ １９４１ ０４７ ０５１ ７５３ ７４２ ０９８
德州市 ２１８ １３７ ０８８ ０６０ ０３８ ０２３ ０１５ ２１８ ００５ ００５ ０８１ ０８３ １０３
聊城市 １８１ １２１ ０８１ ０５８ ０４１ ０２８ ０２０ １８１ ００７ ００９ ０７３ ０６７ ０９２
菏泽市 ０８１ ０５４ ０３４ ０２１ ０１３ ００９ ００６ ０８１ ００２ ００３ ０３０ ０３１ １０２

海城市与腹地城市旅游经济联系强度明显增加。

２００２年沿海城市与腹地城市旅游经济联系强度均

值为 ０２９，在 ２００６年增加到 １１５，２０１１年达到

９６８。２００２到２００６年间，旅游经济联系强度年平

均增长率达到７４％，２００６年到２０１１年间，旅游经济

联系强度年平均值达到４１％。主要是由于山东省

整体旅游产业发展水平越来越高、地位越来越重。

沿海地区旅游资源具有规模大、品位高等特点，腹地

·０３１·
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地区则凭借旅游资源的种类全、分布广等优势，在山

东省大力发展旅游产业的背景下，沿海与腹地两大

区域旅游产业应运发展，旅游经济快速增长，两区域

旅游总收入由 ２００２年６１３０８亿元，增加到２０１１年

的３７３６６亿元，年平均增长率达到 ５０９５％，远远

高于我国沿海旅游总收入增长的平均水平。同时，

旅游总收入占 ＧＤＰ的比重由２００２年的５８％提高

到２０１１年的８２３％，旅游产业在国民经济中的地

位不断提升，对经济发展的推动作用越来越重要。

另一方面，山东省经济发展重点逐渐由资源消耗为

主的第二产业转移到以服务业为主的第三产业上

来，旅游产业逐渐发展成为山东省经济发展的重要

引擎和新的增长极，由于旅游产业的高度关联性、集

聚发展等特征，山东省沿海城市与腹地城市之间在

旅游经济发展中相互依托、相互作用，极大地增强了

两大区域的旅游经济联系。

在山东省沿海与腹地区域，能够大幅度提高旅

游经济联系强度的另外一个因素是交通，交通对于

旅游经济联系强度的提高具有难以替代的作用。交

通作为旅游产业发展的重要基础条件，能够直接影

响旅游者对于旅游目的地的选择和游客满意度。发

达的旅游交通极大地促进了区域的旅游活动，也间

接地为旅游经济联系强度的增强提供动力。

从２００２－２０１１年沿海城市与腹地城市旅游经

济联系强度平均值可以看出，淄博市的旅游经济联

系强度指数最高，为１１９７。在腹地区域中，淄博市

的旅游经济联系强度标准差为１２２３，远远高于其

他腹地城市，ＣＶ值为１０２，表明在２００２－２０１１年

间，该市与其他城市的旅游经济联系稳定性最差，与

其他沿海城市之间旅游产业的耦合互动与协调发展

的能力明显不足，难以成为山东腹地区域的旅游中

心城市。根据潍坊市的旅游经济联系强度均值、标

准差和变异系数可知，潍坊市与腹地城市之间难以

形成平稳的辐射带动关系，故难以作为滨海中心城

市发展。济南市与其他腹地城市相比拥有较大的旅

游经济联系强度，并且与其他城市能够形成较为稳

定的旅游经济联系，具备作为内陆腹地的旅游中心

城市发展的优势。青岛市在沿海地区中旅游经济联

系强度值较高，标准差较低，ＣＶ值较低，是沿海区域

旅游中心城市发展的典范。综上可知，沿海区域与

腹地区域依托青岛市和济南市两大中心城市产生较

强的经济联系强度，两大区域通过密切的旅游经济

联系逐步形成了协调发展与功能互动的格局。

选取２００２年、２００６年、２０１１年三年截面数据进

一步分析，对山东省沿海旅游与腹地旅游的动态演

化关系进行对比分析。从图１可知，在２００２、２００６

和２０１１年中，腹地区域的淄博市指数值最高，这主

要是由于淄博市位于山东省的地理中心，处于沿海

地区与腹地区域之间的交界处，是两大区域之间沟

通的枢纽位置，与腹地区域的济南、泰安两大旅游胜

地和沿海地区的潍坊市相邻，同时又与沿海地区的

旅游发达城市青岛联系密切，这在一定程度上也带

动淄博市旅游经济的发展。菏泽市旅游经济联系强

度指数最低，这主要是由于菏泽的地理位置较差、旅

游资源较贫乏，导致了旅游产业发展较为滞后，与其

他城市旅游经济联系强度较差。济南市、青岛市、潍

坊市旅游经济联系强度在沿海和腹地区域占据的地

位较为稳定，这主要由于青岛市、济南市分别在沿海

和腹地区域作为中心城市的地位早已形成，依靠自

身的经济地位、区位和交通对其他沿海城市和腹地

图１　山东省１７地市２００２、２００６、２０１１年旅游经济联系强度
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城市产生强烈的协同作用。其他沿海城市与腹地城

市在三个年份的位置变动都不明显，表明在２００２－

２０１１年间，山东省沿海城市在以青岛市为核心，依

托滨海旅游资源、旅游交通以及自身经济的发展，与

其他城市形成协同发展的局面；腹地城市则以济南

市为核心，依托人文旅游资源、基础设施等条件与沿

海地区遥相呼应形成协同发展的格局。

四、结论与建议

沿海地区和内陆腹地的旅游产业互动发展是山

东省旅游经济系统良性发展的核心，通过对山东省

沿海与腹地旅游互动发展的基本状况与演化特征进

行深入分析，主要研究结论和建议如下：

首先，内陆腹地淄博市之所以能够拥有如此高

的旅游经济联系强度，这不仅仅要归功于其与沿海

城市在地理位置上的优势，更重要的是青岛市旅游

产业的发展对淄博市旅游产业的带动作用，从而形

成良性互动和协同发展的状态；同时青岛市与淄博

市自身经济的发展和两个城市之间的经济互动合作

也会对旅游经济联系产生较大的影响。因此，应重

视不同区域之间的经济互动及旅游合作，比如建立

多元旅游合作，加大沿海城市与内陆腹地城市之间

的旅游活动往来，加大游客输出流量，加快旅游活动

的输出频率等等。

其次，青岛市、济南市作为沿海区域和腹地区域

旅游产业的中心城市，在各自的辐射区域内起到了

极大的带动作用，促进各自区域内城市旅游产业的

系统发展，然而当前的互动多数是在政府引导下进

行的，尚未形成源于旅游发展驱动的、内生的互动发

展格局，二者之间的旅游经济联系强度并不是很高，

使得沿海区域与腹地区域的旅游经济发展表现出一

种较为明显的区域界线。在促进整个山东省旅游产

业发展的过程中，应该统筹沿海区域与腹地区域旅

游产业中心城市之间的良性互动行为，加大沿海地

区与内陆腹地之间的旅游基础设施的投资和政策倾

斜力度，挖掘沿海旅游中心城市的发展潜力，促进与

内陆腹地互动发展的广度和深度。

最后，旅游经济联系强度较低的城市，难以与其

他城市的旅游产业之间产生很好的互动及协同发展

效果。这些城市都有相似的弊病，即十分注重旅游

产业发展的城市没有优越的旅游资源，或者拥有丰

富旅游资源的城市其对旅游产业发展的重视程度又

不够。因此，内陆腹地旅游资源较为贫瘠的城市应

该注重开发新的旅游资源，对自然旅游资源要注意

开发与保护相结合，防止旅游资源的过度开发以造

成旅游资源环境承载力下降甚至环境的破坏；对于

拥有较为丰富的旅游资源却没有得到政府足够重视

的城市，政府应该加大对旅游产业的重视程度，尽快

将该城市的产业结构进行调整，充分发挥旅游产业

战略性支柱产业的作用，同时政府应该出台相关的

旅游产业支持政策并且给予一定的财政支持，以此

来吸引大量的投资者在该区域内进行旅游产业投

资，以促进本城市及区域内的旅游产业快速发展。
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