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　　区域经济一体化已经成为当今世界经济发展的

大趋势。在这一背景下，“一带一路”战略构想的提

出，为沿线国家优势互补、开放发展，开启了新的机

遇之窗，也为我国发挥地缘政治优势，推进多边跨境

贸易、国际交流合作提供了新的平台，同时也将对提

高我国区域经济合作地位、推进我国经济发展水平

产生重要影响。而空间经济学将空间因素引入一般

均衡分析的理论框架，对经济运行的空间分布规律

进行研究，分析生产的空间形成机制，并通过对这些

机制的研究来分析和解释区域经济发展过程中出现

的各种问题。近年来，这一学说已发展成为经济学

中最引人关注的领域之一，并在区域经济发展实践

中发挥着积极的理论引领作用。本文运用空间经济

学相关理论，对“一带一路”战略进行针对性的分

析，从而得出其实现的路径选择。

一、文献回顾

空间经济学兴起于２０世纪９０年代初，近年来

已发展成为经济学中最引人关注的领域之一。它将

空间因素引入一般均衡分析的理论框架，对经济运

行的空间分布规律进行研究，说明生产的空间形成

机制，并通过对这些机制的研究来分析和解释区域

经济发展过程中出现的各种问题。

一直以来，空间因素被主流经济学所忽视，但是

传统经济学中的很多假设并不符合现实，无法引领

和指导经济发展中的一些实际问题。正如著名的经

济学家Ｋｒｕｇｍａｎ所说“主流经济学之所以对待空间

问题置之不理，并不是因为区位问题在我们的生活

中不重要，相反很重要，只是因为经济学家们没有掌

握必要的研究工具。”［１］以 Ｋｒｕｇｍａｎ为首的一批经

济学家以Ｄ－Ｓ模型为基础，将规模报酬递增和不

完全竞争纳入进来，运用萨缪尔森的“冰山”成本技

术，提出了著名的“中心－外围”模型（简称Ｃ－Ｐ模

型），奠定了空间经济学的基础。１９９９年由三位著

名经济学家 Ｆｕｊｉｔａ、Ｋｒｕｇｍａｎ、Ｖｅｎａｂｌｅｓ所著的《空间

经济学：城市、区域和国际贸易》（ＴｈｅＳｐａｔｉａｌＥｃｏｎｏ

ｍｙ：Ｃｉｔｉｅｓ，ＲｅｇｉｏｎｓａｎｄＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＴｒａｄｅ）出版，从
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而创建了一个研究空间经济的全新框架———新经济

地理理论（简称 ＮＥＧ理论），使空间经济学纳入到

主流经济研究体系当中。［２］

之后，很多经济学家对空间经济产生了浓厚的

兴趣。ＰｕｇａａｎｄＶｅｎａｂｌｅｓ（１９９７）在空间经济学的框

架中研究了优惠贸易协定（简称 ＰＴＡ）中的生产和

投资的转移问题。［３］Ｂｅｈｒｅｎｓ（２００７）构建了一个多国
模型，对各国的区位选择和福利水平在改变贸易条

件和关税水平下的变动进行了分析。［４］Ｍａｒｋｕｓｅｎａ、
Ｖｅｎａｂｌｅｓ（２００７）构建了一个多国、多产品贸易模型，

将Ｈ－Ｏ理论、空间经济理论等融入模型之中，对产

业区位、贸易水平与福利水平在贸易成本变动情况

下的演变过程进行研究。［５］Ｃｏｒｓｅｔｔｉ（２００７）将政府变

量融入多国福利模型当中去，研究了区位创新对生

产效率的提升、进出成本的降低以及产品差异化的

影响，并指出不同的市场结构下一国如何确定其贸

易政策。［６］

国内的学者对空间经济学的研究最早开始于卢

嘉瑞先生。他于１９９２年开始发表了一系列关于空

间经济的文章和著作。他将立体空间资源等因素纳

入到研究体系当中，开创性地建立了空间向度、空间

资源、空间生产力和空间经济四个基本范畴。［７］朱

有志、蓝万炼（２００３）在研究中开创性地构建了一个

全新的经济学科框架———产业空间经济学，利用空

间经济学来研究产业演变等规律。［８］杨小凯（２００１）

认为基础设施建设可以降低交易成本，从而起到促

进分工和经济增长的作用。［９］宋德勇、张文斌

（２００７）利用空间经济学模型研究缩小区域间差异

差距与促进区域均衡发展的问题。［１０］张小凡（２００７）
利用区域极化理论对现代海洋经济带建设的战略规

划和实际意义进行了阐释。［１１］梁琦（２００９）以集聚为
主导思想对经济增长和国际贸易进行了研究。［１２］高

鹤（２０１０）认为ＰＴＡ促进了成员国经济发展，提高了

劳动生产率，增加了外国投资和就业机会，加快了产

业结构调整和资产重组。［１３］陈建军、袁凯（２０１３）对
产业空间分布动力机制进行了研究，证明了知识关

联正日益成为影响产业分布最为重要的因素。［１４］赵

鹏迪（２０１３）以中蒙为例探讨了中国与边境国家经

济带建设的实现途径。［１５］路嘉（２０１４）认为经济全球

化本质上是一种文化现象。因而金融越来越承载着

文化的价值取向，文化与金融共生共融极大地影响

着金融的发展。［１６］

目前，国外学者对空间经济学的研究，主要集中

在实证分析和对福利及政策等方面的探讨上，侧重

制造业地理集中以及区际、城乡协调发展问题。我

国学者对空间经济学研究的兴趣也日益浓厚，特别

是对空间经济学理论的研究，但是目前利用空间经

济模型解决实际问题方面的研究文献还较少。

二、“一带一路”战略实现的理论分析

区域经济一体化对生产要素在空间范围内的流

动起到促进作用。在经济开放和贸易自由化的背景

下，空间经济学对于生产要素空间布局以及经济活

动空间区位的研究，可以为我们解决经济发展中遇

到的问题提供理论依据和指导。

（一）“一带一路”是打破我国经济发展“路径依

赖”的强大外生动力

在人类社会技术演进、制度变迁以及经济发展

的过程中，一旦某个体制在社会中确定，由于规模经

济、学习效应、协调效应、适应性预期以及既得利益

的制约，体制会沿着既定方向发展和强化，我们称其

为区域的粘性，即“路径依赖”。在这种依赖存在

时，历史事件、人们预期以及某种区域政策起主要作

用从而使得经济发展状态很难发生改变。只有通过

某些外生冲击并且这种外生冲击足够摆脱经济内生

力量的约束，才有可能引发经济格局的转变，促进经

济的新发展。

长期以来，出口、投资和消费三驾齐驱，强力推

动我国经济快速前行，发展成绩举世瞩目。但同时

也产生了明显的“路径依赖”：出口疲软则转向对内

投资，投资刺激不足则转向鼓励消费。这种依赖导

致单纯性刺激政策频频出现，政策带来短期增长的

同时，也带来了许多难以应对和解决的后遗症：国内

大规模基建投资使地方政府债务高居不下，过剩产

能又面临欧美经济下滑的压力而疲态明显，国内消

费市场的发展也明显不足，支撑乏力，我国经济发展

已经失去原有动力。在这种形势下，唯有强大的外

生冲击力才能打破制约经济发展的约束力。由此可

见，新一届政府出台“一带一路”战略，推进多边跨

境次合作及贸易，从而使经济发展产生新的动力，有

着其充分的理论依据和科学内涵。
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空间经济学研究表明，在外生差异因素下，经济

活动不断聚集带来伴随着规模经济的区际贸易与分

工的区位均衡，但规模经济与空间距离关系密切，空

间距离产生的空间阻力影响着经济的空间集聚。而

宏观经济活动的空间模式实质上是由无数个微观经

济主体的行为构成的，这些微观经济主体的行为又

受到市场接近效应和市场拥挤效应共同作用：追逐

市场接近性优势的行为产生聚集力，市场拥挤效应

又会产生反向的扩散力，从而改变并最终决定宏观

经济的空间模式。聚集力和分散力会随着贸易成本

的下降而同时减弱，但分散力较聚集力的减弱速度

要快。因此，在贸易成本较高时，分散力大于聚集

力，市场拥挤效应占主导作用，经济系统内呈现存在

负反馈机制产业的均衡分布；而当贸易成本下降至

分散力小于聚集力时，市场的接近性效应开始主导

空间模式的变化，原有的均衡模式随之被打破。

通过“一带一路”战略的大规模推进，建立和加

强跨境次区域合作，能够有效破除行政区域界限造

成的市场分割，使空间贸易成本得以降低。这时，外

生因素的冲击在一定程度上影响并扩大原区域内已

有的空间需求分布，在区内市场效应的作用下，微观

经济活动主体之一的企业必然重新做出区位的策略

选择，部分企业改变原来的区位而尽可能地向边界

转移，从而带动了技术的扩散创新，人力资本、生产

要素等也随之向新的区位集中。经济发展新动力由

此而生。

（二）“一带一路”战略实现必然经历和完成空

间结构的逐步演化

任何经济区域的发展，都离不开系统中各种要

素间的空间相互关系，如相互位置、相互关联、相互

作用、集聚程度和集聚规模以及地区的相对平衡。

这些要素主要包括经济运动在空间层面所表现的

点、线、面三种。点要素是空间结构要素的核心，主

要指城镇聚集地。线要素是连接点要素之间的重要

线状基础设施，在空间结构中发挥物质通道作用。

面要素是空间经济结构要素的基础，是由点和线组

成的区域。这些区位要素相互组合，形成不同类型

的空间组合。其中，点与点要素结合形成聚集形式

发展的节点体系或集市系统，点与线要素结合成交

通、工业等经济枢纽，点与面要素结合成结节性形式

发展的城镇集聚区，线与线要素结合成交通、通讯或

电力等经济网络系统，线与面要素结合成地带性形

式发展的作物带、工矿带或工业走廊等产业带，面与

面要素结合成区域一体化形式发展的跨省或跨国宏

观经济地域。

在市场经济条件下，区域空间是一个与外界有

物质、能量和信息交换的开放系统，而依据开放的区

域空间结构有趋向有序化的特性，即系统将从低层

次向高层次转化。因此，区域一体化发展必然要从

点与点的空间结构开始，经历点与线、点与面、线与

线、线与面的逐步式、交叉式演化，才能最终形成具

有面与面空间结构组合型的跨国性宏观经济体。

“一带一路”是融合对外经济、跨境合作、空间

布局等多方面的综合战略，必然也要经历和完成空

间结构的逐步演化。因此，首先要强化跨境城市间

贸易和合作，并发挥这些中心城市增长极作用，发展

各自的聚集带或者贸易区，从而使点点结构向点线、

点面结构发展和转化。其次，推进线与线类型的组

合建设，形成畅通的经济网络系统，即加大交通、通

讯、电力等基础性设施的新建和改扩建。然后在此

基础上，努力构建线面组合类型的空间经济结构，即

依据地理位置条件，加快推进如中巴、孟中印缅等国

际经济走廊的建设，从而形成一定数量及规模的经

济发展战略通道。最终，随着线面结构的加强和发

展，逐渐形成比较大的区域一体化框架，各国间相互

贸易及投资高度发展，资本及市场规模递增从而形

成面面结构类型的组合，“一带一路”战略才能真正

完成。

（三）基础设施建设对“一带一路”的实现有着

多重功效

基于空间经济学理论下研究区域基础设施建设

时发现，基础设施的完善对于不同的空间区域表现

出不同的功效。当处于点线类型的空间结构状态

下，基础设施的完善有利于提高空间集中度；而处于

线面类型的空间结构状态下，基础设施的完善则有

利于促进技术扩散，降低创新成本，从而降低空间集

中度。同时，当区域之间存在聚集效应，那么基础设

施项目将具有非线性效应。表现为：有利于区际贸

易的基础设施条件的改善，在达到门槛值以前不会

显现出明显的效应，但超出门槛值时，则出现区际分
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异现象；而落后地区内部基础设施条件的改善，在没

有达到门槛值以前不会出现明显的效应，但超出门

槛值时，则出现区际趋同现象。

完善基础设施的不同作用及效应，决定了基础

设施的建设和完善在“一带一路”实现过程中始终

发挥重要作用。同时，每个阶段的基础设施建设要

与本阶段的发展要求相适应。在最初的阶段，要完

善点要素自身的基础设施建设，发挥其有利于提高

空间集中度的作用，促进产业集聚；而随着“一带一

路”战略的推进，处于贸易和合作推进阶段，则要完

善区域间的基础设施，实现互联互通，降低经济空间

集中度，促进区域间产业转移、资本流动等；最后随

着落后地区基础设施的逐步完善，国家或者区域间

出现区际趋同，从而实现区域一体化发展的空间经

济结构。

（四）优惠贸易协定（ＰＴＡ）是“一带一路”战略
推进的重要途径

在基础设施建设完善的同时，“一带一路”各阶

段的演进必然需要合适的载体，依据空间经济学的

研究，优惠贸易协定（ＰＴＡ）是分异相对较大的区域

进行合作的有效方式之一，它是指参与国家之间对

某种特定产品给予优先或特惠的准入，这些国家构

成优惠贸易协定。尽管确实存在关税减少的情况，

但是进口税并没有被免除。ＰＴＡ情况下必然带来生
产转移效应和投资转移效应：产业由 ＰＴＡ外向 ＰＴＡ

内部转移，资本同时也由ＰＴＡ外的国家流向ＰＴＡ内

的国家。而且，生产转移是随 ＰＴＡ贸易自由度的增
加而增加的，因此，随着全球开放度的提高会加快生

产的转移，带来了生产转移的规模效应，从而提升合

作区域内产业数量，改善产业布局，使成员国的整体

福利水平得以提升。但由于区域内要素及产业的空

间分布不均衡，成员国之间的市场规模通常以非对

称情况存在，市场规模较大的 ＰＴＡ成员国在这一过

程中获益更多，市场规模较小的成员国福利水平提

高相对少。

由此可见，“一带一路”的战略实现过程中，必

然要依靠优惠贸易协定来推进国与国之间的贸易合

作，并由此带来生产转移和投资效应，吸引更多的国

家加入，从而取得规模效应，使整个区域内的福利水

平得以提高。同时，“一带一路”战略采用优惠贸易

协定逐步推进，也符合美国著名经济学家巴拉萨认

为经济一体化组织是由优惠贸易安排、自由贸易区、

关税同盟、共同市场、经济同盟、经济一体化逐步发

展的理论。［１７］

（五）“一带一路”战略推进中要遵循产业扩散

的空间经济学规律

产业集聚和扩散是经济发展呈现出的一种空间

现象。在多国多产业的情况下，产业扩散具有一定

的规律：首先，多国情况下，产业由某个核心国向其

他外围国扩散，但并非同时扩散，而是一次扩散，至

于最先向哪类外围国家扩散，则可能取决于某些外

围国因外生偶然因素而获得的初始工业化优势；［１８］

其次，各产业的劳动要素密集度以及投入产出结构

等特征的不同，产业扩散的先后次序都不尽相同，其

中劳动密集度高的产业、消费指向的产业、中间投入

较少的产业由于对工资成本比较敏感以及关联度较

弱，会最先从聚集体扩散出去。［１９］

因此，“一带一路”战略的推进过程中，要充分

重视和遵循空间经济学的这一规律。首先，要根据

需要转移和扩散的产业类型，认真分析外围国家的

实际情况，有针对性地制定产业扩散方案，要有不同

的目标定位和发展预判。其次，要认真考虑产业扩

散的先后次序，充分发挥劳动密集度高的、消费指向

的、中间投入较少的三类产业优先扩散的特性，选取

相对我国国内产能过剩但相对“一带一路”沿线国

家具有优势的产业，重点加强对外合作和转移。如

纺织服装、皮具箱包、塑胶制品、玩具、家具等外向型

劳动密集产业可以向人工成本低的国家充分转移；

大力合作开发和发展沿线的特色旅游、休闲度假等

第三产业和现代服务为主的产业。

三、“一带一路”战略路径实现的政策建议

“一带一路”是世界上跨度最长的经济大走廊，

也是世界上最具发展潜力的经济合作带。因此这个

战略的实现路径设计要遵循区域经济学特别是空间

经济学的规律。通过以上的理论分析，“一带一路”

的具体实施应从以下几个方面重点推进：

（一）以交通运输建设为切入点，全面推进沿线

国家的基础设施建设，逐步构建连接亚洲各区域以

及亚欧非之间的基础设施网络

“一带一路”战略和互联互通相辅相成，而基础
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设施建设对经济的发展起着至关重要的基础性作

用，要把基础设施的互联互通作为贯穿“一带一路”

建设整个过程中的优先领域，分阶段持续推进。最

初阶段，要把打通沿线交通网络作为核心。因为没

有完善的交通运输，就不能实现人与物的流动，就会

导致贸易成本居高不下，无法产生打破空间原有均

衡的分散力，无法真正启动“一带一路”的建设。其

中陆路要面向中亚、南亚、东南亚，全面开展公路铁

路机场建设：公路方面以中塔和中哈公路的改造为

主，铁路则要全面铺开中老、中泰、中巴等项目，打通

我国周边交通运输的高效通道，并通过加大节点城

市的机场建设，推进综合运输一体化；海路要重点加

大港口城市及其配套的建设，重点培育和形成一定

数量的大型国际化枢纽港口。随后在此基础之上，

加快能源运输通道建设，重点放在天然气（中俄、中

亚）和油气（中缅）等我国能源需要迫切的项目上；

加大电力输送通道的建设或升级；通过加快中缅、中

塔、中巴间跨境通信干线项目和东南亚海底光缆项

目的建设，尽快实现通信设施的升级改造。总之，要

逐步构建连接亚洲各区域以及亚欧非之间的基础设

施网络，为贸易升级、产业转移及未来的区域合作奠

定良好基础。

（二）细分国内经济区域，突破原有梯度转移观

念，协调区域发展，共建“一带一路”

“一带一路”战略要以点点结构为基础，逐渐向

点线、线线、线面结构发展和转化，因此首先要推进

国内关键城市的自身发展，建立战略支撑点。通过

努力发挥这些战略支撑点的极化增长作用和扩散效

应，形成不同的战略支撑区域。同时，“一带一路”

作为国家战略，政府要从国家层面做好顶层设计，制

定总体的实施规划，明确沿线不同区域、省市的功能

定位、产业布局、资源整合等重大事项，既要注重区

域间的协调发展，也要突出特定区域的重要作用，加

快形成区域产业协同融合＋资源互补共享的良好发
展格局。根据目前我国各区域经济发展的不平衡

性，可以将国内划分为五大区域，因地制宜确立发展

路径。西北地区是陆上丝绸之路的核心，这一地区

与七个国家接壤，是我国与欧洲、西亚、中亚地区开

展经贸交流的重要通道。因此要在构建“口岸城市

－边境中心城市－区域中心城市”的联动格局基础

上，通过建设亚欧洲际铁路、扩展欧亚大陆桥线路，

努力形成国际贸易、能源进口的大通道。西南地区

一直以来是我国与东南亚、南亚的经济交流前沿，因

此要在建设成渝贵核心城镇群和滇中城镇群的基础

上，加快公路铁路网建设，形成“带”“路”转化的内

陆战略高地。华南地区以珠三角为核心，通过谋划

泛亚国际通道、与东南亚国家合作兴建经济合作区、

利用吉大港、皎漂港形成中东和非洲至中国的运输

通道等多种方式，努力建设互联互通、海陆双向的基

础设施体系，加快成为中国和东南亚地区新兴市场

国家经贸发展的经济枢纽。环渤海地区和长三角地

区则要进一步优化东部沿海地区的空间格局，努力

发挥增长极作用，推动中心城市发展，积极融入海上

丝绸之路的建设，努力形成东北亚合作的核心区和

参与全球竞争的战略高地。总之，在当前阶段我们

需要群策群力，发挥不同区域间的比较优势，实现多

层次、宽领域的开放格局。

（三）以加大国际贸易为基础，努力促进多向联

系，强化国与国之间联动

贸易合作是“一带一路”实现过程中的一个重

要阶段。加大贸易合作，实现贸易一体化，才能为深

层次的资本跨区域流动、产业转移和合作奠定良好

基础。为此要从以下几方面入手：一是与沿线国家

协商签订便捷通关协议，为开展双边贸易奠定基础。

二是协调沿线国家开通陆路和铁路运输通道，缩短

货物运输周期，降低运费成本，为国际贸易的快速发

展提供有力保障，三是积极在制度上探索和创新，理

顺贸易通关、外汇结算、签证管理、企业登记备案、货

物备案管理等方面的制度，突破和消除双边贸易中

的沟通障碍，在制度推动贸易物流的便利化。总之，

通过建立贸易效益机制，实现贸易便利化，不断提升

我国的国际竞争力和影响力，带动周边国家共同发

展。

外贸企业也要加大在产品质量、品牌、技术服务

等方面的投入，努力提高产品附加值，开发新产品和

新技术，运用全新竞争手段和商业模式，提升国际市

场开拓能力，真正形成外贸企业竞争的新优势，积极

参与全球价值链的合作。

国际贸易是手段，是基础，而加大国际贸易的最

终目的是促进“一带一路”沿线国家的多向联系，强
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化国与国之间联动，借助“一带一路”沿线节点城市

间的贸易流和枢纽优势，通过拓展全链条经贸服务

体系，打造集国际物流服务、加工服务、商贸服务为

核心的国际贸易产业链。［２０］

（四）建设重点经贸产业园区，搭建国际经济合

作平台，创新合作共享机制，打造建立国际产业链，

优化升级产业结构

国际贸易的发展与强化，为通过 ＰＴＡ或者 ＦＴＡ

的形成、建立跨境次区域合作，进一步拓展产业和贸

易的发展空间，巩固我国的产业链优势提供了可能。

首先，制定灵活措施，发挥比较优势，拓展贸易链条，

使边境经济合作区发展成为集边境贸易、加工制造、

资源合作开发、生产加工以及物流集散运输服务等

多功能于一体的综合经济合作区；其次完善境外经

贸合作区的政策支持措施，进一步推动与相关国家

的境外经贸合作区建设。通过以上举措，使“一带

一路”建设拥有一定数量和规模的重要支撑点，发

挥它们对外投资合作和产业集聚的双重平台作用，

实现以点带线、点线互动、线面结合的良好发展局

面。具体而言，对内设立自贸区或者免税港，如西北

地区以新疆乌鲁木齐为中心，建设和田、喀什、阿克

苏、伊宁、阿勒泰－北屯、哈密等边境开放城市，西南

地区建设重庆自贸区，着力陆上发展，联通中亚、西

亚、欧洲经贸大通道；东部地区以上海、广东、福建、

天津等等港口自贸区建设为重要支点，以港口为枢

纽，着力海上发展，打通东北亚、东南亚，通过印度

洋、南太平洋，连贯欧亚大陆。对外与沿线国家和地

区共同建设经贸合作区，现阶段重点是建设大湄公

河经济圈、两廊一圈及泛北部湾经济圈等经济合作

区，并努力实现中亚五国、中俄、中蒙的实质性跨境

次合作。同时，进一步加快亚太自贸区、中印、中

（国）东（盟）等自贸区的建设。随着这些自贸区的

自身极化发展，空间聚集形成累积发展态势时，就能

获得强大的经济竞争优势，成为区域经济体系中的

中心，并吸引更多的国家与地区加入，从而形成更多

更大的合作区域。

建设功能性园区的同时，要更好地发挥产业间

的联动作用，推进技术的创新与进步，加快产业对接

的步伐，拓宽产业市场，重置产业空间，加强产业集

聚力和扩散力的力度，同时提高区域内产业上下游

的互助竞争力，强化规模经济效益。具体而言，可以

采取如加强空间范围内资源、能源加工合作；可以在

保证农产品安全的基础上加强农业现代化合作，可

以构建“国内、国际港口 ＋国内、国外生产基地”的

产业布局。

（五）以尝试建立多种投融资渠道入手，积极加

强区域金融合作

加强货币流通、深化金融合作，是“一带一路”

建设的重要环节，对“一带一路”的最终实现意义重

大。“一带一路”是区域性融合与合作，银行、证券、

基金、保险等各类金融机构都要起到支持作用，要充

分发挥结算、融资、贷款、保险等全方位的金融服务

职能。

首先，要尝试建立多种融资渠道入手，为“一带

一路”的发展提供资金支持和保障。目前大多数亚

洲发展中国家在基础设施建设等许多领域存在着资

金缺口，“一带一路”的项目建设需要源源不断的资

金支持。因此金融的首要任务就是尝试建立多种投

资融资渠道保证各类项目的资金保障。目前，境内

“带”“路”周边大部分省市财政收入增速逐渐放缓，

部分地区地方债务较高，为缓解地方政府资金压力，

在重视财税政策、制定新的财政收支预算的同时，努

力发展和拓宽融资渠道，积极发挥基金、期权、期货、

货币转换交易等金融衍生工具的高杠杆性作用，并

选择适合“一带一路”战略融资的方式进行创新。

此外，要高度重视并加强力度推广 ｐｐｐ（公私合作伙

伴关系机制）。

金融融资既要考虑境内金融市场，更要考虑境

外融资。境外融资首先要加大丝路基金、亚洲基础

设施投资银行、金砖国家开发银行和上合组织开发

银行的筹备和完善，努力发挥这四个巨大资金池对

“一带一路”沿线国家和地区的基础建设、资源开

发、产业合作融资支持作用。此外，拓宽融资渠道，

也可以在建立自贸区的基础上与利益合作共同体在

国际金融市场中进行直接与间接融资。

其次要根据市场需求，努力为人民币的境外结

算和兑换提供便利，逐步推动人民币国际化进程。

“一带一路”实现过程中项目众多，贸易交往、跨境

合作等许多领域都要涉及结算、支付等金融业务，因

此要进一步加强金融基础设施建设，继续扩大我国
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与周边国家的双边本币互换规模和范围；加强本币

结算协议的推广；统筹安排人民币清算行为，加快人

民币跨境支付系统（ＣＩＰＳ）的建设；发展人民币离岸
金融业务，建立人民币离岸市场体系，通过在岸与离

岸头寸互相弥补，建立在岸与离岸间的资金链，提升

人民币在国际市场上作为其他国家外汇储备的地

位；通过完善相关政策及措施来鼓励以人民币参与

基金的扩容和设立；鼓励境内外机构和个人使用人

民币进行跨境直接投融资，允许更多的境外人民币

通过外商直接投资或 ＲＱＦＩＩ的方式，投资境内的实

体经济或证券市场；鼓励境内外银行为跨境项目提

供人民币贷款，采用人民币进行对外投资和援助。

“一带一路”沿线国家众多，在政治体制、经济

发展、文化习俗等方面都存在较大差异。因此，在

“一带一路”投资项目中，也要积极发展保险业，发

挥其作为长期资金的金融支持和风险保障功能，可

为“一带一路”建设提供重要支撑与保障。应进一

步制定相关政策，支持和鼓励保险企业尤其是大型

保险金融企业走出去，不断拓展保险资金境外运用

的范围和形式，如直接参与相关的基础设施建设，或

通过参股公司，或投资创投基金，或设立专项基金进

行投标等，从而提升保险资金配置效率。

总之，“一带一路”实现过程中，要调动各种金

融机构，采用多种形式，加强“一带一路”融资平台

建设，形成金融支持的合力。

（六）充分调动和整合各种资源，齐心协力共创

“一带一路”美好未来

“一带一路”区域内国家、民族众多，政治环境、

文化传统和宗教信仰差异巨大。因此，我国要想在

这一区域有所作为，必然需要多渠道多层次地发展

对华友好力量。事实上，我国在很多国家和地区已

经具备良好的相对优势。在东南亚有着基数庞大的

华人华侨群体，而我们和中亚邻国、蒙古、俄罗斯等

国家具有悠久的合作传统。我们要发挥好这些亲华

势力的作用，突出海外华人华侨的影响，采用亲情加

经济的方式，重点做好培养新一代华人的工作，增加

他们的认同感和归宿感，使之成为促进合作往来的

“催化剂”。同时，我国在对外合作和投资的时候要

争取更大范围的群体，在采取重大行动或正式接触

时，必须要充分考虑到合作双方之间的共同利益。

企业作为推动“一带一路”战略发展的主要动

力之一，在对外经济合作中必须发挥其主体作用，引

导更多的企业尤其是民营企业参与进来，鼓励企业

按照市场规则以及当地法律和文化传统经营，强化

企业的社会责任和服务意识，使更多的实力企业投

入到“一带一路”战略实现的各个过程中去。

“一带一路”沿线有着丰富的特色文化资源，我

们在建设“一带一路”的进程中，要积极发挥先进文

化的媒介和引领作用，加强不同国家、不同领域、不

同阶层、不同宗教信仰间的交流沟通，努力实现全方

位、深层次的交流与合作。同时，要把这些资源与资

本对接从而发展文化产业。要积极发挥市场主体性

作用，调动各类文化企业的积极性，配套出台相应的

文化交流、贸易合作政策，推动与沿线国家间积极的

文化产业合作进程。

参考文献：

［１］Ｆｕｊｉｔａ，Ｋｒｕｇｍａｎ，Ｖｅｎａｂｌｅｓ．ＴｈｅＳｐａｔｉａｌＥｃｏｎｏｍｙ：Ｃｉｔ

ｉｅｓ、ＲｅｇｉｏｎｓａｎｄＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＴｒａｄｅ［Ｍ］．１９９９：４．

［２］Ｐｕｇａ，Ｖｅｎａｂｌｅｓ．ＰｒｅｆｅｒｅｎｔｉａｌＴｒａｄｉｎｇａｎｄＡｒｒａｎｇｅｍｅｎｔ

ＩｎｄｕｓｔｒｉａｌＬｏｃａｔｉｏｎ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＥｃｏｎｏｍｉｃｓ，

１９９７，（４３）：３４７－３６８．

［３］Ｂｅｒｈｒｅｎｓ．Ｒｅｇｉｏｎａｌｅｃｏｎｏｍｉｃｓ：Ａｎｅｗｅｃｏｎｏｍｉｃｇｅｏｇｒａ

ｐｈｙｐｅｒｓｐｅｃｔｉｖｅ［Ｊ］．ＲｅｇｉｏｎａｌＳｃｉｅｎｃｅａｎｄＵｒｂａｎＥｃｏｎｏｍｉｃｓ，

２００７，（３７）：４５７－４６５．

［４］Ｍａｒｋｕｓｅｎ，ＪａｍｅｓＲ．Ｖｅｎａｂｌｅｓ，Ａｎｔｈｏｎｙ．Ｍｕｌｔｉｎａｔｉｏｎａｌ

Ｆｉｒｍｓａｎｄｔｈｅｎｅｗｔｒａｄｅｔｈｅｏｒｙ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＥｃｏ

ｎｏｍｉｃｓ，２００７，４６（０２）：１８３－２０３．

［５］Ｃｏｒｓｅｔｔｉ．ＮｅｗＯｐｅｎＥｃｏｎｏｍｙＭａｃｒｏｅｃｏｎｏｍｉｃｓ［Ｎ］．

ｗｏｒｋｉｎｇｐａｐｅｒ，２００７

［６］卢嘉瑞．论空间资源及其开发利用［Ｊ］．经济研究参

考，１９９２，（２７）：８－１５．

［７］卢嘉瑞．空间经济学［Ｍ］．河北：河北教育出版社，

１９９５．

［８］朱有志，蓝万炼．农业产业空间转移论［Ｍ］．湖南：

湖南人民出版社，２００３．

［９］杨小凯．新贸易理论、比较利益理论及其经验研究

的新成果：文献综述［Ｊ］．《经济学季刊》，２００１，（０１）：１９－

４４．

［１０］宋德勇，张文斌．新经济地理学模型与中国区域经

济发展［Ｊ］．重庆大学学报 ，２００７，（１３）：６－１０．

［１１］张小凡．区域极化理论模式下的现代海洋经济带

·３５１·



２０１５年第５期
区域经济研究

建设战略对策研究［Ｄ］．中国海洋大学，２００７．

［１２］粱琦，分工、集聚与增长［Ｍ］．北京：商务印书馆，

２００９．

［１３］高鹤．推进图们江区域多边合作的路径选择［Ｊ］．

长春工业大学学报（社会科学版），２０１０，（０７）：５８－６１．

［１４］陈建军，袁凯．从经济关联走向知识关联—产业空

间分布动力机制演化［Ｊ］．南开学报，２０１３，（０５）：８８－９６．

［１５］赵鹏迪．中蒙俄国际贸易与内蒙古沿边经济带建

设研究［Ｄ］．呼和浩特：内蒙古大学，２０１３．

［１６］骆嘉．金砖国家金融合作机制的发展历程和现实

境遇［Ｊ］．井冈山大学学报，２０１４，（０２）：６６－７１．

［１７］梁琦，黄卓．空间经济学在中国［Ｊ］．经济学（季

刊），２０１２，（０３）：１０２７－１０３６．

［１８］陈柳钦．空间经济学的发展动态［Ｊ］．郑州航空工

业管理学院学报，２０１１，（０１）：１－８．

［１９］柳思思．“一带一路”：跨境次区域合作理论研究

的新进路［Ｊ］．南亚研究，２０１４，（０２）：１－１１．

［２０］董石麟．中国空间结构的发展与展望［Ｊ］．建筑结

构学报，２０１０，（０６）：３８－５１．

［２１］袁新涛．“一带一路”建设的国家战略分析［Ｊ］．理

论月刊，２０１４，（１１）：５－９．

［２２］张光南，洪国志，陈广汉．基础设施、空间溢出与制

造业成本效应［Ｊ］．经济学（季刊），２０１４，（０１）：２８５－３０４．

［２３］蒋希蘅，程国强．“一带一路”建设的若干建议

［Ｊ］．西部大开发，２０１４，（１０）：９８－１０１．

［２４］徐继业，花俊．空间经济学视角下的产业集聚与经

济增长研究—对拥挤效应的探讨［Ｊ］．产业经济，２００９，

（０９）：２３－２５．

［２５］陈建军，黄洁．集聚视角下中国的产业、城市和区

域—国内空间经济学最新进展综述［Ｊ］．浙江大学学报，

２００８，（０４）：１２－２０．

（责任编辑：杨　磊）

Ａｎａｌｙｓｉｓｏｆ＂ＯｎｅＢｅｌｔＡｎｄＯｎｅＲｏａｄ＂ｂｙＳｐａｔｉａｌｅｃｏｎｏｍｉｃｓ

ＺＨＡＮＧＺｈｉｙｕａｎ１，２，ＳＨＩＫｅ２，ＷＡＮＧＺｉｊｉａｎ２

（１．ＳｃｈｏｏｌｏｆＦｉｎａｎｃｅ，ＳｈａｎｄｏｎｇＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙｏｆＦｉｎａｎｃｅａｎｄＥｃｏｎｏｍｉｃｓ，Ｊｉｎａｎ２５００１４，Ｃｈｉｎａ
２．ＲｅｓｅａｒｃｈＩｎｓｔｉｔｕｔｉｏｎｏｆＲｅｇｉｏｎａｌＥｃｏｎｏｍｙ，ＳｈａｎｄｏｎｇＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙｏｆＦｉｎａｎｃｅａｎｄＥｃｏｎｏｍｉｃｓ，Ｊｉｎａｎ２５００１４，Ｃｈｉｎａ）

Ａｂｓｔｒａｃｔ：Ｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｔｈｅｏｒｙｏｆｓｐａｔｉａｌｅｃｏｎｏｍｉｃｓ，ｆｒｏｍ＂ｐａｔｈｄｅｐｅｎｄｅｎｃｅ＂ｔｈｅｏｒｙｏｆｔｈｅｓｐａｃｅ，ｔｈｅｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｏｆｒｅｇｉｏｎａｌｄｅｖｅｌｏｐ
ｍｅｎｔａｎｄｓｐａｔｉａｌｅｌｅｍｅｎｔｓ，ｔｈｅｄｉｆｆｅｒｅｎｔｆｕｎｃｔｉｏｎｓｏｆｉｎｆｒａｓｔｒｕｃｔｕｒｅｏｎｔｈｅｓｐａｔｉａｌｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ，ｔｈｅｐｒｉｎｃｉｐｌｅｏｆｐｒｅｆｅｒｅｎｔｉａｌｔｒａｄｅａｇｒｅｅ
ｍｅｎｔ（ＰＴＡ）ａｎｄｔｈｅｓｐａｃｅｒｕｌｅｏｆｉｎｄｕｓｔｒｉａｌｄｉｆｆｕｓｉｏｎ，ｔｈｉｓｐａｐｅｒａｎａｌｙｚｅｓａｎｄｅｌｕｃｉｄａｔｅｓ＂ＯｎｅＢｅｌｔＡｎｄＯｎｅＲｏａｄ＂ｔｈａｔｔｈｅｓｔｒａｔｅｇｙ
ｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎｓｈｏｕｌｄｆｏｌｌｏｗｔｈｅｓｔｒｕｃｔｕｒｅｅｖｏｌｕｔｉｏｎｌａｗａｎｄｉｎｄｕｓｔｒｙｄｉｆｆｕｓｉｏｎｌａｗｏｆｔｈｅｓｐａｃｅｅｃｏｎｏｍｉｃｓ，ａｎｄｐｕｔｆｏｒｗａｒｄｓｏｍｅｓｐｅ
ｃｉｆｉｃｒｅａｌｉｚａｔｉｏｎｐａｔｈｒｅｃｏｍｍｅｎｄａｔｉｏｎｓｓｕｃｈａｓｇｒａｄｕａｌｃｏｎｓｔｒｕｃｔｉｏｎｏｆｉｎｆｒａｓｔｒｕｃｔｕｒｅｎｅｔｗｏｒｋ，ｐｒｏｍｏｔｉｏｎｏｆｔｈｅｃｏｏｒｄｉｎａｔｅｄｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ
ｂｙｒｅｆｉｎｉｎｇｄｏｍｅｓｔｉｃｐａｒｔｉｔｉｏｎ，ｐｒｏｍｏｔｉｏｎｏｆｍｕｌｔｉ－ｄｉｒｅｃｔｉｏｎｌｉｎｋｅｄｂｙｉｎｃｒｅａｓｉｎｇｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌｔｒａｄｅ，ｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎａｎｄｕｐｇｒａｄｉｎｇｏｆｉｎ
ｄｕｓｔｒｉａｌｓｔｒｕｃｔｕｒｅｂｙｃｏｎｓｔｒｕｃｔｉｎｇｅｃｏｎｏｍｉｃａｎｄｔｒａｄｅＩｎｄｕｓｔｒｉａｌＰａｒｋ，ａｎｄｅｎｈａｎｃｅｍｅｎｔｏｆｒｅｇｉｏｎａｌｆｉｎａｎｃｉａｌｃｏｏｐｅｒａｔｉｏｎｂｙａｔｔｅｍｐｔｉｎｇ
ｖａｒｉｏｕｓｆｉｎａｎｃｉｎｇｃｈａｎｎｅｌｓ．
ＫｅｙＷｏｒｄｓ：“ＯｎｅＢｅｌｔＡｎｄＯｎｅＲｏａｄ”；ｔｈｅｔｈｅｏｒｙｏｆｓｐａｔｉａｌｅｃｏｎｏｍｉｃｓ；ｒｅａｌｉｚａｔｉｏｎｐａｔｈ

·４５１·


